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Abstract 



Adjusting device for a vehicle sunroof, particularly a spoiler roof, which has at least one panel for optionally 
closing or at least partially uncovering a roof opening in a fixed roof surface of a vehicle. The adjusting device 
has two setback hinges arranged on both sides of the panel, two guide rails extending on both sides of the 
roof opening and along each of which a slide is guided displaceably, and a lifting device which is fitted 
between the particular slide and the associated setback hinge and is intended for hinging out the panel when 
the slide is slid back. The lifting device has a front and a rear slotted guide for raising and lowering the front 
panel part by a smaller amount and the rear panel part by a larger amount. A locking element, which can be 
moved along the guide railKhas a blocking part which can be brought into engagement with an abutment on 
the guide rail and is disengaged from the abutment by pushing back the slide after hinging out the panel by 
means of an operating device cooperating with the locking element and the slide. Fitted between the locking 
element and the front part of the setback hinge is a guide element which is situated behind the front edge of 
the panel and during the lifting and lowering movements of the setback hinge restricts the longitudinal 

movement of the latter. H 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verstellvorrich- 
tung fur ein Sonnendach, vorzugsweise Spoilerdach, das 
mindestens einen Deckel zum wahlweisen VerschlieBen 5 
oder wenigstens teilweisen Freilegen einer Dachoff- 
nung in einer festen Dachflache eines Fahrzeugs auf- 
weist, mit zwei beidseits des Deckels angeordneten Aus- 
stellern, zwei sich zu beiden Seiten der Dachoffnungen 
erstreckenden Fuhrungsschienen, entlang deren jeweils 10 
ein Schlitten verschiebbar gefuhrt ist, und mit einer zwi- 
schen dem jeweiligen Schlitten und dem zugehorigen 
Aussteller sitzenden Hubvorrichtung zum Ausstellen 
des Deckels beim Zuruckschieben der Schlitten. 

Bei einer bekannten Verstellvorrichtung dieser Art 15 
(DE 33 1 1 498 C2) ist der Deckel beidseits an Deckeltra- 
gern befestigt, die vorne an einem entlang der betreffen- 
den Fuhrungsschiene verschiebbaren Fuhrungsorgan 
(Gleitschuh) angelenkt sind Die Aussteller sind hinten 
an den Deckeltragern sowie in ihrem mittleren Bereich 20 
an einem weiteren entlang der Fuhrungsschiene ver- 
schiebbaren Fuhrungsorgan (Gleitschuh) angelenkt. 
Um zu verhindern, daB der Deckel beim Ausstellen mit 
seiner Vorderkante eine dem Abdichten des Randspalts 
zwischen dem geschlossenen Deckel und der Dachoff- 25 
nung dienende Dichtung zusammenquetscht und dabei 
moglicherweise beschadigt, mussen bei der bekannten 
Verstellvorrichtung die Deckeltrager uber den vorde- 
ren Rand des Deckels ein erhebliches Stuck vorstehen, 
und die Fuhrungsschienen mussen sich um ein entspre- 30 
chendes Stuck bis vor den vorderen Rand der Dachoff - 
nung erstrecken. Dies erschwert aber die Montage des 
Daches. AuBerdem wird es schwierig, wenn nicht un- 
moglich, die Dachoffnung bis nahe zu dem vorderen 
Ende der festen Dachflache reichen zu lassen. 35 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die 
Aufgabe zugrunde, eine Verstellvorrichtung der ein- . 
gangs genannten Art zu schaffen t die eine einfachere 
Montage ermoglicht und die es zulaBt, den vorderen 
Rand der Dachoffnung naher an das vordere Ende der 40 
festen Dachflache des Fahrzeuges heranzubringen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB 

a) die Hubvorrichtung eine vordere und eine hinte- 45 
re Kulissenfuhrung zum Anheben und Absenken 
des vorderen Teils des Deckels um einen kleineren 
Betrag sowie des hinteren Teils des Deckels um 
einen groBeren Betrag aufweist; 

b) ein entlang der Fuhrungsschiene verstellbares 50 
Arretierglied vorgesehen ist, das ein mit einem Wi- 
derlager der Fuhrungsschiene in Eingriff bringba- 
res Sperrteil aufweist, das durch Zuruckschieben 
des Schlittens nach Ausstellen des Deckels mittels 
einer mit dem Arretierglied und dem Schlitten zu- 55 
sammenwirkenden Betatigungsvorrichtung auBer 
Eingriff mit dem Widerlager gebracht wird; und 

c) zwischen dem Arretierglied und dem vorderen 
Teil des Ausstellers ein hinter dem vorderen Ende 
des Deckels befindliches Fuhrungsglied sitzt, das 60 
wahrend der Hub- und Senkbewegungen des Aus- 
stellers dessen Langsbewegung begrenzt. 

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 65 

Bei der Verstellvorrichtung nach der Erfindung wird 
wahrend der Deckelschwenkbewegungen das Arretier- 
glied mit Bezug auf die zugehdrige Fuhrungsschiene 



festgehalten. Das zwischen dem Arretierglied und dem 
vorderen feil des Ausstellers sitzende Fuhrungsglied 
erlaubt jedoch dem Aussteller und damit auch dem Dek- 
kel wahrend der Deckelschwenkbewegung eine be- 
grenzte Verschiebebewegung nach hinten. Dadurch und 
weil beim Ausstellen des Deckels uber die Hubvorrich- 
tung auch die Deckelvorderkante etwas angehoben 
wird, ist jede unerwiinschte Beanspruchung der Rand- 
spaltdichtung im Bereich des vorderen Teils der Dach- 
offnung ausgeschlossen, ohne daB die Fuhrungsschienen 
Ciber den vorderen Rand der Dachoffnung nach vorne 
reichen mussen und ohne daB es von der Deckelvorkan- 
te vorspringender Fuhrungsteile bedarf. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachste- 
hend anhand der Zeichnungen naher erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein mit der Verstell- 
vorrichtung nach der Erfindung ausgestattetes Fahr- 
zeugdach, 

Fig. 2 in groBerer Darstellung einen Langsschnitt 
durch den vorderen Teil des Daches gemaB Fig. 1 bei in 
der SchlieBstellung befindlichem vorderen Deckel, 

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend Fig. 2 bei ausge- 
stelltem vorderem Deckel, 

Fig. 4 eine auseinandergezogene Darstellung der we- 
sentlichen Teile der Verstellvorrichtung auf der einen 
Seite des vorderen Deckels, 

Fig. 5 den Schnitt entlang der Linie V-V der Fig. 2, 

Fig. 6 den Schnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. 2. 

Fig. 7 in groBerer Darstellung einen Teilschnitt ent- 
sprechend Fig. 1 mit der Verstellvorrichtung des hinte- 
ren Deckels, und 

Fig. 8 eine perspektivische Gesamtansicht des Son- 
nendaches. 

Wie veranschaulicht, ist in der festen Dachflache 1 
eines Fahrzeuges eine rechteckige Dachoffnung 2 aus- 
gebildet, gegen deren Umfangsrand ein Dachrahmen 3 
anliegt. Der Dachrahmen 3 bildet eine sich an der Innen- 
seite um den vollen Umfang der Dachoffnung 2 erstrek- 
kende Wasserrinne 4. Ein auf der Dachflache 1 aufsit- 
zender Windabweiser 5 ist an dem vorderen Teil des 
Dachrahmens 3 einstuckig angeformt 

Die Dachoffnung 2 laBt sich mittels zweier Deckel 6F 
und 6R verschiieBen, die in Fahrzeuglangsrichtung hin- 
tereinander angeordnet sind. Der vordere Deckel 6F 
wird geoffnet, bevor der hintere Deckel 6R geoffnet 
wird. Entsprechend wird der vordere Deckel 6F erst 
geschlossen, nachdem der hintere Deckel 6R geschlos- 
sen ist 

Im rechten und linken Teil der Wasserrinne 4 des 
Dachrahmens 3 befinden sich eine rechte und eine linke 
Fuhrungsschiene 7, die in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
laufen. Verstellvorrichtungen 8F und 8R sitzen zwischen 
den Fuhrungsschienen 7 und den Deckeln 6F bzw. 6R. 
Die im einzelnen in den Fig. 1 bis 6 veranschaulichte 
Verstellvorrichtung 8F weist zwei Aussteller 10 auf, die 
rechts und links an der Unterseite des vorderen Deckels 
6F fest angebracht sind. In dem Aussteller 10 sind zwei 
sich in Langsrichtung erstreckende Kulissenschlitze 
11 A und 11B ausgebildet, die mit einem mittleren, nach 
hinten abfallenden Abschnitt versehen sind. An das vor- 
dere und an das. hintere Ende der nach hinten abfal- 
lenden Abschnitte der Kulissenschlitze 11A bzw. 11 B 
schlieBt jeweils ein relativ kurzer, in der DeckelschlieB- 
stellung parallel zu den Fuhrungsschienen 7 verlaufen- 
der Abschnitt an. Der nach hinten abfallende Abschnitt 
des hinteren Kulissenschlitzes 1 1 B ist steiler als der nach 
hinten abfallende Abschnitt des vorderen Kulissen- 
schlitzes 1 1 A geneigt, wahrend die senkrechten Projek- 
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tionen dcr Kulissenschlitze 1IA und UB auf den Dek- 
keln gleiche Lange haben. Demenisprechend liegen die 
paralleled Endabschnitte des hinteren Kulissenschhtzes 
11 B in lotrechter Richiung weiter auseinander als die 
parallelen Endabschnitte des vorderen Kulissenschhtzes 5 

11 A. 

Entlang der rechten und der linken Fuhrungsschiene 7 
ist jeweils ein Schlitten 12 verschiebbar. Vom unteren 
Teil des Schlittens 12 stehen beidseits jeweils zwei 
Stummelweilen 14 ab, auf die jeweils eine Rolle 13 dreh- io 
bar aufgesetzt ist und die uber die Rollen 13 entlang der 
Fuhrungsschiene 7 verschiebbar gefuhrt sind. Kulissen- 
stifte 15A und 15B stehen im oberen Teil des Schlittens 

12 von dessen einer Seite ab. Auf die Kulissenstifte 15A 
und 15B ist jeweils eine Rolle 16 drehbar aufgesetzt. Die is 
Kulissenstifte 15A und 15B sind uber die Rollen 16 in 
den Kulissenschlitzen 11A bzw. 11 B verschiebbar ge- 
fuhrt, wobei die Kulissenstifte 15A und 15 B, die Rollen 
16 und die Kulissenschlitze 11 A und 11 B eine vordere 
Hohenverstell- oder Hubvorrichtung 17F bilden. Der 20 
Kulissenschlitz 11A und der Kulissenstift 15A stellen 
eine vordere Kulissenfuhrung 18A dar, die fur em He- 
ben und Senken des vorderen Teils des Ausstellers 10 
sorgt Der Kulissenschlitz 1 IB und der Kulissenstift 15B 
biiden eine hintere Kulissenfuhrung 18B zum Heben 25 
und Senken des hinteren Teils des Ausstellers 10. 

Eine Mitnehmerplatte 20 ist auf die beiden Stummel- 
weilen 14 auf der einen Seite des Schlittens 12 aufge- 
setzt. Die Mitnehmerplatte 20 tragi auf ihrer von dem 
Schlitten 12 abgewendeten Seite zwei Stifte 21A und 30 
21 B, die in Langsrichtung der Mitnehmerplatte 20 in 
Abstand voneinander liegen. 

Ein Arretierglied 22 weist in seinem mittleren Teil 
einen Kulissenschlitz 23 auf, in welchen der vordere Stift 
21 A der Mitnehmerplatte 20 eingreift Am hinteren un- 35 
tereh Bereich des Arretiergliedes 22 befindet sich ein 
nach unten nasenartig vorspringendes Sperrteil 24. Der 
Kulissenschlitz 23 verlauft in seinem vorderen und mitt- 
leren Bereich parallel zu der Fuhrungsschiene 7, wah- 
rend sein hinterer Endteil 23a nach hinten abfallt Das 40 
Sperrteil 24 des Arretiergliedes 22 kann mit einem bei- 
spielsweise als Schlitz oder Vertiefung ausgebildeten 
Widerlager 25 der Fuhrungsschiene 7 losbar in Eingnff 
gebracht werden. Wenn der Stift 21A in den hinteren 
Endteil 23a des Kulissenschhtzes 23 eintritt, wird das 45 
Arretierglied 22 derart verschwenkt, daB das Sperrteil 
24 nach oben angehoben und auBer Eingriff mit dem 
Widerlager 25 gebracht wird. Der vordere Stift 21 A der 
Mitnehmerplatte 20 und der Kulissenschlitz 23 bilden 
zusammen eine Betatigungsvorrichtung 26, welche das so 
Arretierglied 22 in und auBer Eingriff mit der Fuhrungs- 
schiene 7 bringt 

Der vordere Teil des Arretiergliedes 22 ist mit einem 
vorderen Fuhrungsglied 28 uber ein Zwischenstuck 27 
frei schwenkbar verbunden. Das Arretierglied 22, das 55 
Zwischenstuck 27 und das vordere Fuhrungsglied 28 
werden von der Fuhrungsschiene 7 in Fahrzeuglangs- 
richtung verschiebbar gefuhrt 

Eine naherungsweise dreieckige Nockenoffnung 29 
ist in dem vorderen Fuhrungsglied 28 ausgebildet An 60 
Stelle einer solchen dreieckformigen Offnung kann auch 
ein nach hinten ansteigendes Langloch vorgesehen wer- 
den. Der Aussteller 10 tragt nahe seinem vorderen Ende 
einen seitlich abstehenden Stift 30, auf den eine Rolle 31 
drehbar aufgesetzt ist Der Stift 30 und die Rolle 31 65 
greifen in die Nockenoffnung 29 ein, wobei der Stift 30 
in begrenztem Umfang Ungsbewegungen und lotrech- 
te Bewegungen innerhalb der Nockendffnung 29 aus- 



fuhren kann. Der Stift 30, die Rolle 31 und die Nocken- 
offnung 29 bilden eine vordere Fuhrungseinrichtung 32. 

Ein Antriebskabel 34. beispielsweisc ein drucksteifes 
Gewindekabel, ist uber ein Verbindungssiuck 33 mil 
dem Schlilten 12 gekoppelt. Auf das Antriebskabel 34 
werden Zug- und Schubkrafte uber einen (nicht darge- 
stellten) Antrieb ubertragen, der dachfest angeordnet 

ist . 

Wenn der Schlilten 12 ausgehend von der in Fig. 2 
veranschaulichten DeckelschlieBstellung nach hinten 
verschoben wird, erfolgt ein Verschwenken des Ausstel- 
lers 10 uber die Hubvorrichtung 17F. Dabei bewegen 
sich die Kulissenstifte 15A und 15B in den Kulissen- 
schlitzen 11 A und 1 IB nach hinten. Der Aussteller 10 
wird im vorderen Teil etwas angehoben, wahrend der 
hintere Teil des Ausstellers 10 urn einen im Vergleich 
dazu groBeren Betrag nach oben verstellt wird. Der 
Aussteller 10 fuhrt also als Ganzes eine nach oben ge- 
richtete Bewegung aus, wahrend er gleichzeitig ver- 
schwenkt wird. Dabei hebt sich der vordere Rand des 
Deckels 6F von einer vorderen Dichtung 35 am Rand 
des Dachrahmens 3 ab. 

Wahrend der Aussteller 10 angehoben wird, bewegt 
sich der Stift 21 A an dem geradlinigen Teil des Kulissen- 
schlitzes 23 entlang nach hinten, so daB die Betatigungs- 
vorrichtung 26 nicht verstellt wird. Das Arretierglied 22 
und das vordere Fuhrungsglied 28 bleiben gegenuber 
der Fuhrungsschiene 7 stehen. Der Aussteller 10 bewegt 
sich urn den Betrag nach hinten, urn welchen der Stift 30 
eine Bewegung in Langsrichtung innerhalb der Nocken- 
offnung 29 ausfuhren kann. Infolgedessen beschreibt 
das vordere Ende des Deckels 6F eine Bewegungsbahn, 
die von der Oberseite der vorderen Dichtung 35 nach 
hinten und oben gerichtet ist. Wenn der Stift 30 auf die 
Ruckwand 29a der Nockenoffnung 29 trifft, wird die 
weitere Ruckwartsbewegung des Ausstellers 10 be- 
grenzt, und der Stift 30 bildet einen Abstutzpunkt fur die 
Schwenkbewegung, der in begrenztem Umfang erne 
nach oben gerichtete Bewegung ausfuhren kana 

Wird der Schlitten 12 weiter nach hinten verschoben, 
nachdem der Aussteller 10 nahezu voll ausgeschwenkt 
wurde, treten die Kulissenstifte 15A und 15B in den 
hinteren Teil der Kulissenschlitze 11A und 11B em. 
Wenn der Stift 21 A in den schrag nach hinten abfal- 
lenden hinteren Endteil 23a des Kulissenschhtzes 23 ge- 
langt, spricht die Betatigungsvorrichtung 26 an, urn das 
Sperrteil 24 des Arretiergliedes 22 auBer Eingriff mit 
dem Widerlager 25 der Fuhrungsschiene 7 zu bnngen. 
Danach (Fig. 3) werden bei weiterem Verstellen des 
Schlittens 12 nach hinten das vordere Fuhrungsglied 28 
und der Aussteller 10 mitgenommen. Der Deckel 6F 
wird in ausgestelltem Zustand nach hinten geschoben 
und gibt die Dachoffnung 2 teilweise frei. 

Beim SchlieBvorgang wird der Schlitien 12 fiber das 
Antriebskabel 34 nach vorne bewegt Der Schlitten 12 
nimmt das Arretierglied 22 und uber die vordere Fuh- 
rungseinrichtung 32 auch den Aussteller 10 nach vorne 

m Wenn der Deckel 6F sich dem vorderen Ende der 
Dachoffnung 2 nahert, kommt das Sperrteil 24 mit dem 
Widerlager 25 in Eingriff. Der geradlinige Teil des Kulis- 
senschhtzes 23 des Arretiergliedes 22 kommt in eine zur 
Fuhrungsschiene 7 parallele Lage. Der Stift 21 A kann 
eine Relativbewegung gegenuber dem Arretierglied 22 
ausfuhren. Der Stift 30 bewegt sich in der Nockenoff- 
nung 29 zu deren vorderem Ende, wahrend die Kulis- 
senstifte 15A und 15B enilang der Kulissenschlitze 11 A 
bzw. 11B verstellt werden. Der Aussteller 10 und der 
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Deckel 6F werden abgesenkt. 

Im Falle der in den Fig. 1 und 7 veranschaulichten 
hinteren Verstellvorrichtung 8R sitzt ein Kulissenstift 38 
am vorderen Teil des Aussteliers 10R. Solche Aussteller 
10R sind an der Unterseite des hinteren Deckels 6R 5 
rechts und links fest angebracht In einem mittleren Be- 
reich des Aussteliers 10R ist ein Kulissenschlitz 39 aus- 
gebildet Ein Schlitten 12R ist mit einem mit dem Kulis- 
senstift 38 zusammenwirkenden Kulissenschlitz 40 und 
mit einem Kulissenstift 41 versehen, der in den Kulissen- 10 
schlitz 39 eingreift Der Kulissenstift 38 und der Kulis- 
senschlitz 40 bilden eine vordere Kulissenfuhrung 
18RA, wahrend der Kulissenschlitz 39 und der Kulissen- 
stift 41 eine hintere Kulissenfuhrung 18RB bilden. Diese 
Kulissenfuhrungen stellen ihrerseits gemeinsam eine 15 
hintere Hubvorrichtung 17R dar, mittels deren der hin- 
tere Deckel 6R als Ganzes angehoben und verschwenkt 
wird 

Ein Arretierglied 22R weist einen Kulissenschlitz 43 
auf, in den ein von dem Schlitten 12R seitlich vorstehen- 20 
der Kulissenstift 42 eingreift Der Kulissenschlitz 43 
steigt an seinem hinteren Endteil nach hinten an. Das 
Arretierglied 22R trSgt an seinem hinteren oberen Be- 
reich ein Sperrteil 44, das mit einem an der Oberseite 
der Fuhrungsschiene 7 ausgebildeten Widerlager 45 16s- 25 
bar in Eingriff gebracht werden kann. Der Kulissenstift 
42 und der Kulissenschlitz 43 bilden eine Betatigungs- 
vorrichtung 26R. 

Ein vorderes Fuhrungsglied 28R ist mit dem vorderen 
Teil des Arretiergliedes 22R uber ein Zwischenstuck 46 30 
gegeniiber dem Arretierglied 22R frei schwenkbar ge- 
koppelt, und es weist eine Nockenoffnung 47 auf, in die 
der von dem Aussteller 10R seitlich abstehende Kulis- 
senstift 38 mit seinem einen Ende hineinragt. 

Die als nach hinten ansteigender, gekrummter Schlitz 35 
ausgebildete Nockenoffnung 47 fuhrt den Kulissenstift 
38 nach hinten und oben, und sie bildet eine Schwenkab- 
stutzung fur den Deckel 6R. Der Kulissenstift 38 und die 
Nockenoffnung 47 stellen gemeinsam eine vordere Fuh- 
rungseinrichtung 32R dar. 40 

Ein Mitnehmerglied 48 ist uber eine Schwenkwelle 49 
an dem vorderen Ende des Schlittens 12R angelenkt 
Das Mitnehmerglied 48 weist einen sich nach vorne off- 
nenden Kulissenschlitz 50 und ein Sperrteil 51 auf. 
Wenn der vordere Deckel 6F nach hinten bewegt ist, 45 
greift der Stift 21 B in den Kulissenschlitz 50 ein. Der 
Kulissenschlitz 50 weist einen nach hinten abfallenden 
hinteren Endteil auf. Uuft der Stift 21 B in diesen Endteil 
des Kulissenschlitzes 50 ein, wird das Mitnehmerglied 
48 urn die Schwenkwelle 49 nach oben verschwenkt 50 
Dadurch wird das bis dahin mit einem Widerlager 52 an 
der Unterseite der Fuhrungsschiene 7 in Eingriff stehen- 
de Sperrteil 5.1 des Mitnehmergliedes 48 auOer Eingriff 
mit dem Widerlager 52 gebracht. 

Auch bei der hinteren Verstellvorrichtung 8R liegt 55 
der Abstiitzpunkt fur die Schwenkbewegung des hinte- 
ren Deckels 6R hinter dessen vorderem Ende. Weil der 
hintere Deckel 6R als Ganzes angehoben wird, d.h. auch 
der vordere Teil des Deckels beim Verschwenken nach 
oben verlagert wird, tauchen beide Seiten des vorderen 60 
Deckelteils nicht unter die Oberseite des Dachrahmens 
3 ein. 

Wenn der vordere Deckel 6F von der in Fig. 7 mit 
ausgezogenen Linien dargestellten SchlieBstellung nach 
hinten bewegt wird, kommt der Stift 21 B der Mitneh- 65 
merplatte 20 mit dem Kulissenschlitz 50 in Eingriff, wo- 
durch das Mitnehmerglied 48 vorne angehoben.und ver- 
schwenkt wird. Dann beginnt die Verstellbewegung der 
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hinteren Verstellvorrichtung 8R. 

Wenn das Sperrteil 51 aufier Eingriff mit dem Wider- 
lager 52 gekommen ist kann sich der Schlitten 12R nach 
hinten bewegen, wobei der vordere Schlitten 12 den 
hinteren Schlitten 12R mitnimmt Ober den Kulissen- 
schlitz 40 und den Kulissenstift 41 werden der Aussteller 
10R und damit der hintere Deckel 6R als Ganzes ange- 
hoben und verschwenkt 

Wenn der hintere Deckel 6R nahezu ganz ausgestellt 
ist und der hintere Schlitten 12R weiter nach hinten 
bewegt wird, verschwenkt der Kulissenstift 42 das Arre- 
tierglied 22R uber den Kulissenschlitz 43 mit seinem 
hinteren Teil nach unten, wodurch das Sperrteil 44 au- 
Ber Eingriff mit dem Widerlager 45 kommt 

Danach bewegt sich der Schlitten 12R zusammen mit 
dem hinteren Aussteller 10R nach hinten, so daB der 
vordere und der hintere Deckel 6F und 6R zusammen 
bis zum hinteren Teil der Dachoffnung 2 verschoben 
werden und die Dachoffnung 2 entsprechend freigelegt 
wird. Beim SchlieBvorgang nimmt der Stift 21 B den hin- 
teren Schlitten 12R uber das Mitnehmerglied 48 mit, 
wodurch der Aussteller 10R uber das Fuhrungsglied 
28R, das Arretierglied 22R und den Kulissenstift 42 nach 
vorne verschoben wird. 

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung sind zahlrei- 
che Abwandlungen des erlauterten Ausfiihrungsbei- 
spiels moglich. Bei dem beschriebenen und dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel befinden sich im Bereich der Dach- 
offnung 2 zwei Deckel 6F und 6R, die beide ver- 
schwenkt und verschoben werden, wobei die Verstell- 
vorrichtungen 8F und 8R beider Deckel 6F bzw. 6R in 
der erfindungsgemaBen Weise ausgelegt sind. Gegebe- 
nenfalls kann eine solche Verstellvorrichtung 8F aber 
auch nur fur den vorderen Deckel 6F vorgesehen sein, 
wahrend der hintere Deckel herausnehmbar ausgebil- 
det sein kann. Entsprechend einer weiter abgewandel- 
ten Ausfuhrungsform kann das Dach mit einem einzigen 
Deckel versehen seia Die hintere Verstellvorrichtung 
kann auch in genau der gleichen Weise ausgebildet sein 
wie die vordere Verstellvorrichtung 8F. 

Patentanspruche 

1. Verstellvorrichtung fur ein Sonnendach, vorzugs- 
weise Spoilerdach, das mindestens einen Deckel 
zum wahlweisen VerschlieBen oder wenigstens teil- 
weisen Freilegen einer Dachoffnung in einer festen 
Dachflache eines Fahrzeuges aufweist, mit zwei 
beidseits des Deckels angeordneten Ausstellern, 
zwei sich zu beiden Seiten der Dachoffnung er- 
streckenden Fuhrungsschienen, entlang deren je- 
weils ein Schlitten verschiebbar gefuhrt ist und mit 
einer zwischen dem jeweiligen Schlitten und dem 
zugehorigen Aussteller sitzenden Hubvorrichtung 
zum Ausstellen des Deckels beim Zuruckschieben 
der Schlitten, dadurch gekennzeichnet, daB 

a) die Hubvorrichtung (17F bzw. 17R) vordere 
und hintere Kulissenfuhrungen (18A bzw. 18B; 
18RA bzw. 18RB) zum Anheben und Absen- 
ken des vorderen Teils des Deckels (6F bzw. 
6R) einen kleineren Betrag sowie des hinteren 
Teils des Deckels urn einen groBeren Betrag 
aufweist; 

b) ein entlang der Fuhrungsschiene (7) verstell- 
bares Arretierglied (22 bzw. 22R) vorgesehen 
ist das ein mit einem Widerlager (25) der Fuh- 
rungsschiene in Eingriff bringbares Sperrteil 
(24) aufweist das durch Zuruckschieben des 
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Schlittens (12 bzw. 12R) nach Ausstellen des 
Deckels (6F bzw. 6R) mitiels einer mil dem 
Arretierglied und dem Schlitten zusammen- 
wirkenden Betatigungsvorrichtung (26 bzw. 
26R) auBer Eingriff mit dem Widerlager ge- 5 
bracht wird;und 

c) zwischen dem Arretierglied (22 bzw. 22R) 
und dem vorderen Teil des Ausstellers (10 bzw. 
10R) ein hinter dem vorderen Ende des Dek- 
kels (6F bzw. 6R) befindliches Fuhrungsglied 10 
(28 bzw. 28R) sitzt, das wahrend der Hub- und 
Senkbewegungen des Ausstellers (10 bzw. 
10R) dessen LSngsbewegung begrenzt 

2. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aussteller (10) an dem 15 
Deckel (6) fest angebracht sind. 

3. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
. durch gekennzeichnet, daB das Fuhrungsglied (28) 

eine naherungsweise dreieckige Nockenoffnung 
(29) aufweist, in der ein nahe dem vorderen Ende 20 
des Ausstellers (10) befestigter Stift (30) fur eine 
begrenzte Bewegung in waagrechter und in lot- 
reenter Richtung gefuhrt ist 

4. Verstellvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 25 
die Betatigungsvorrichtung (26) einen in dem Arre- 
tierglied (22) ausgebildeten Kulissenschlitz (23) und 
einen in dem Kulissenschlitz (23) gefuhrten Stift 
(21A) aufweist, der mit dem Schlitten (12) in fester 
Verbindung stent 30 

5. Verstellvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kulissenfuhrungen (18A und 18B) in dem Aus- 
steller (10) ausgebildete vordere und hintere Kulis- 
senschlitze (11 A bzw. 11B) sowie in diesen Kulis- 35 
senschlitzen gefuhrt e, mit dem Schlitten (12) fest 
verbundene Kulissenstifte (15A bzw. 15B) aufwei- 
sen. 

- 6. Verstellvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB beide Kulissenschlitze (11 A 40 
und 11B) einen nach hinten abfallenden Abschnitt 
aufweisen, wobei der nach hinten abfallende Ab- 
schnitt des hinteren Kulissenschlitzes (11B) steiler 
als der nach hinten abfallende Abschnitt des vorde- 
ren Kulissenschlitzes (11 A) geneigt ist 45 
7. Verstellvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB an das vordere und an das 
hintere Ende der nach hinten abfallenden Abschnit- 
te der Kulissenschlitze (11 A bzw. 11B) jeweils ein 
relativ kurzer, in der DeckelschlieBstellung parallel 50 
zu den Fuhrungsschienen (7) verlaufender Ab- 
schnitt anschlieBt 
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